Opis techniczny do projektu wykonawczego remontu
fragmentu ul.Batkanskiej w Tarnowskich Gdérach.

1 .PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy
remontu fragmentu ulicy Batkanskiej w Tarnowskich Gdérach polegajacy
na:

- wykonaniu naktadki wyrdéwnawczo-wzmacniajacej jezdni
z betonu asfaltowego,

- wymianie istniejacego lewostronnego kraweznika betonowego,

- zabudowie wzdluz istniejacego parkingu kraweznika betonowego
najazdowego,

- zabudowie na ditugosci planowanego przejscia dla pieszych
kraweznika betonowego najazdowego,

- wymianie istniejacej bitumicznej nawierzchni na schodach na
kostke betonowa prefabrykowans.

Dtugos$¢ fragmentu ulicy Batkanskiej przeznaczonej do remontu wynosi
L=141, 3m.

Zakres opracowania obejmuje branze drogowa.

Zakres rzeczowy robdt zostal ustalony podczas wizji lokalnej

w terenie, przeprowadzonej z udziatem Inwestora i Projektanta.

1.2. INWESTOR

MIEJSKI ZARZAD ULIC I MOSTOW
UL.PIASTOWSKA 8
42 - 600 TARNOWSKIE GORY

1.3. PODSTAWA OPRACOWANIA :

- umowa nr 17/2008 z dnia 28.07.2008 r.,

- podktad sytuacyjno - wysokosciowy w skali 1 : 500,

- uzgodnienia dokonane z Inwestorem,

- pomiary inwentaryzacyjne i wysokosciowe dla potrzeb
projektowych wykonane w sierpniu 2008r.,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (D.U.
nr 43 z dnia 14.05.1999 r., poz. 430 ),

- katalog szczegdéidédw drogowych ( CTBK - Warszawa ),

- katalog elementéw drogowych ( Transprojekt ),

- katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i péisztywnych

- wizja lokalna w terenie.

1.4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Ulica Batkanska objeta opracowaniem zlokalizowana jest
w Tarnowskich Gérach na Osiedlu Przyjazn.
Ulica peini funkcje drogi dojazdowej do zlokalizowanych wokdl niej
blokdéw mieszkalnych.



Rozpoczyna swdj przebieg od wulicy Janasa, a kohczy na ulicy
Wyszynhskiego.
Aktualnie ulica Batkanska ma nawierzchnie jezdni z betonu
asfaltowego.

Stan techniczny istniejacej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego
jest bardzo zty, wystepuja deformacje w profilu podiuznym

i w przekroju poprzecznym.

Odwodnienie tego terenu odbywa sie do istniejacej w ulicy
kanalizacji deszczowej.

1.5. UZBROJENIE TERENU.

Na obszarze objetym opracowaniem przebiegaja zgodnie
przeprowadzonymi wywiadami branzowymi nastepujace sieci:

N

- $wiatlowédd TV,

- kanalizacja sanitarna,

- wodociag,

- kanalizacja deszczowa,

— linie kablowe nN, sN

— linjie kablowe oswietlenia,

- gazociag niskiego cisnienia,
- kanalizacja teletechniczna.

2. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO.

2.1. ULICA W PLANIE.

Przebieg geometryczny remontowanego fragmentu ulicy Batkanskiej
w planie pozostawiono bez =zmian, tzn. dostosowano do aktualnego
przebiegu pasa drogowego.

Catkowita diugosé fragmentu ulicy przeznaczonej do remontu wynosi:
L = 141, 3m.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem remont zostanie przeprowadzony
w dwdch etapach

ETAP I obejmuje.

® wykonanie nakladki wyrdéwnawczo-wzmacniajacej z betonu
asfaltowego po uprzednim sfrezowaniu jezdni z betonu
asfaltowego na szerokosci Srednio 6,0m, a nastepnie ulozenie
warstwy wigzacej i Scieralnej z betonu asfaltowego,

®* wymiane lewostronnego kraweznika betonowego,

® zabudowie wzdluz istniejacego parkingu kraweznika betonowego
najazdowego,

e zabudowie na diugosci planowanego przejscia dla pieszych
kraweznika betonowego najazdowego,

ETAP II obejmuje

®* wymiane istniejacej bitumicznej nawierzchni na schodach na
kostke betonowa prefabrykowans.



W km 0,1 + 36,87 zaprojektowano zatom trasy o kacie skretu

a = 22°21’, w ktéry wpisano 1tuk poziomy o nastepujacych elementach
R = 23,0m

T = 4,54m

K=28,97m

WS = 0,45m

Szerokos$¢ remontowanej jezdni wynosi od 6,0m do 6,3m.

2.2. ULICA W PROFILU PODZUZNYM.

Podstawa wysokosciowego rozwigzania sa pomiary wysokoSciowe
wykonane w sierpniu 2008 roku.

Pomiary wysokosciowe wykonano W oparciu o) reper roboczy
Rp = 307,867m, ktdérego lokalizacje pokazano na planie sytuacyjnym
stanu projektowanego - rys nr 3.

Projektowang niwelete ulicy dostosowano do obecnego uksztattowania
terenu.

Spadki podiuzne wahaja sie od 1,3 % do 6,56 %.

Zaprojektowano wyokraglenia zatomdw niwelety tukiem pionowym
o promieniu R = 1000m.

2.3. ULICA W PRZEKROJU POPRZECZNYM.

Zaprojektowano wzmocnienie istniejacej jezdni poprzez

® ulozenie zmiennej warstwy wyrdwnawczo-wzmacniajacej z betonu
asfaltowego w ilosci s$rednio 50kg/m? po uprzednim sfrezowaniu
jezdni,

® ulozenie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego gr. 5cm,

® ulozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego gr. 5cm.

Zaprojektowano przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy o i=2%.

Wzdiuz istniejacego parkingu zaprojektowano utozZenie kraweznika
betonowego najazdowego 15x22cm uloZonego na podsypce cementowo-
piaskowej gr. 5cm i lawie betonowej z oporem gr. 15cm.

Na diugoéci kraweznika przyjeto wykonanie dowiazania do istniejacej
nawierzchni parkingu na pasie o szerokos$ci 1,0m.

Kraweznik najazdowy nalezy zabudowaé¢ na wysokoéci 3cm od poziomu
krawedzi jezdni.

Lewostronnie jezdnie nalezy obramowadc kraweznikiem betonowym
15x30cm, ktéry nalezy utozyé na podsypce cementowo-piaskowe]
gr. S5cm i1 lawie betonowej z oporem gr. 1l5cm.

Kraweznik nalezy zabudowa¢ na wysokosci 10cm od poziomu krawedzi
jezdni.

Na ditugosci muru oporowego zaprojektowano wykonanie pobocza

z kostki betonowej prefabrykowanej utozonej na podsypce cementowo-—
piaskowej i podbudowie z zuzla wielkopiecowego atestowanego gr.l5cm.
Na ditugosci projektowanego przejs$cia dla pieszych przyjeto demontaz
istniejacego kraweznika betonowego i ulozZenie nowego kraweznika
najazdowego 15 x 22cm.



W zwigzku z wykonaniem nakiadki bitumicznej przyjeto rdéwniez
przetozenie kraweznika betonowego wraz z kostka betonowg

prefabrykowana na chodniku na diugosci okoio 40m w miejscach
zanizenia istniejacego prawostronnego kraweznika betonowego.

Remont schodéw.

Zaprojektowano remont istniejacych schoddéw o nawierzchni
bitumicznej, polegajacy na wykonaniu

® 7 schoddéw o wysokosci 15cm i szerokosci 80cm,
® podjazd dla wézkdéw o szerokosci 1,25m.

Konstrukcja nawierzchni schoddéw i podjazddéw dla wdzkdw:

® kostka betonowa prefabrykowana gr.8cm (szara)
¢ podsypka cementowo—-piaskowa gr. 3cm
® podbudowa z betonu Cl2/15 grubosci $rednio 21, 5cm.

Obramowanie stopni schodéw nalezy wykona¢ jako opornik z kraweznika
drogowego 10x25cm betonowego prefabrykowanego posadowionego na lawie
betonowej zwyktej gruboéci 10cm i1 podsypce cementowo-piaskowe]

gr. 4cm.

Obramowanie stopni oraz schoddéw nalezy wykona¢ z kraweznika
betonowego 15x30cm utozZonego na podsypce cementowo-piaskowej gr.5cm
i tawie betonowej z oporem gr. 15cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw:

¢ kostka betonowa prefabrykowana gr.8cm,
® podsypka piaskowo—-cementowa 1 : 4 grubosci 3cm,
¢ podbudowa z zuzla wielkopiecowego atestowanego gr. 1l5cm.

Pochylenia poprzeczne nawierzchni schodéw i chodnika przyjeto
i = 2% w kierunku jezdni.

Na wtaczeniu ciagdédw pieszych do istniejacej Jjezdni nalezy utozydé
kraweznik betonowy prefabrykowany najazdowy 15 x 22cm ulozony na
podsypce cementowo-piaskowej gr.5cm 1 tawie Dbetonowej z oporem
gr. l5cm.

3. ODWODNIENIE ULICY.

W celu prawidiowego odwodnienia pasa jezdnego zastosowano
niezbedne pochylenia podiuzne i poprzeczne.
Woda opadowa odprowadzana bedzie grawitacyjnie do istniejacych
wpustdéw ulicznych skad za pomoca przykanalikdédw do istniejace]
w ulicy kanalizacji deszczowej.

4. UWAGI KONCOWE.

1. Kostka betonowa prefabrykowana uzyta do wykonania nawierzchni
schoddéw i podjazdu powinna by¢ szorstka.

2. Wszelkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi
przepisami 1 normami, pod kierownictwem i nadzoru oséb
uprawnionych



